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La presente invention est relative a des 
perfectionnemeuis apportes au systeme de 
suspension pneumatique des vehicules ter- 
restres ou aeriens dans iequel de Pair com- 

5 prime renfenne dans un cylindre est sur- 
comprime" par nn piston se deplacunt dans 
ce cylindre sous Taction des chocs qui lui 
sont transrrris. 

Cette invention est relative a un dispo- 

o sitif perfect ionne de ce systeme, suspension 
pnemuatique qui comporte un joint liquide 
d'une etancheite absolute entre le cylindre et 
le piston, de plus, en tete du cylindre, est 
constitute line chambre dite de compensft- 

5 tion destinee a eviter les coups de l^aquctte. 
Dans ce dispositif de suspension, le pis- 
ton qui. sous Paction des chocs qui lui sont 
transmis surcomprime de P*air dans le cy- 
lindre dans Iequel il se deplace comports 

o nn piston commande a tete creuse dans la- 
qnelle peut se depkcer un piston fon; 
Petancheite du piston commande avec le 
cylindre est realisee par un fluide liquide 
emprisonne entre le piston fou et le piston 

5 commande; ce fluide liquide, sous Paction 
de la pression qui lui est transmise par le 
piston fou, passe par des ouvertures mena- 
gees dans la tete creuse du piston commande 
et vient former entre le piston commande. 

o ef le cylindre un segment liquide qui se 



trouve lui-meme emprisonne en quelque 
sorte, entre deux calottes opposees, de pre- 
ference en metal elastique qui, par suite de 
la predion exereee sur le fluide, s'appli- 
quent rigoureusement centre le9 parois du 35 
cylindre. 

JEn outre, dans ce dispositif, xine cham- 
bre de compensation est placee en tete du 
cylindre et communique avec lui par des 
ouvertures permettant Pemmagasinement ko 
dans ladite chambre de Pair surcomprime 
dans le cylindre par le deplacenient du pis- 
ton sous Paction des cbocs et ne permettant 
le retour de cet air dans le cylindre, que 
d'une luauiere raleutie. ce qui evite les 45 
« roups de raquette ». 

L'ensemble du dispositif de suspension 
sera appele ci-apres « bouteille ». 

Ce dispositif est represented a titre 
d'exemple au dessin annexe dans Iequel : 5o 

La fig. 1 est une coupe vertieale de Pen- 
semble de la bouteille; 

La fig. 2 Tepresente, a plus grande 
echelle, le systeme dc piston de la fig. 1; 

Les fig. 3 et 4 sont des vari antes de ce 55 
systeme de piston. 

Ainsi qti'on le voit sur le dessin, cette 
bouteille est constitnee par un cylindre 1. 
dans Iequel est loge le piston ; la t§te du pis- 
ton est constitute par unc chambre creuse 2 ; 
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cette ehambre comporte a sa partie infe- 
rieure, sur sa peripheric, une serie d'ou- 
vertures 3 et en son centre, un conduit 4 
ferine par une soupape 5, Farbre de com- 
mande i> flu piston est pourvu d'un canal 
central 7 eu prolongement du conduit 4; 
il est ferme a sa partie inferieure par un 
bouchon du type des bouehons de graissage 
S : 1'arbre de commande G est relie au piston 
, 0 par iui montage a rotule : a fin de permettre 
iui certain deplacement de Tarbre paT rap- 
port au piston; un guide a glissiere 9 dis- 
pose a la base du cylindre 1 s'oppose a des 
deplacements exageres dudit arbre 6. 
t 5 La chanibre 2 du piston est fermee par 
une plaque 10 pourvue d'ouvertures 11 en 
nombre et de sections appropriees; dans la 
tete du piston ainsi consrituee est loge un 
piston fou 12, de preference en forme de 
20 cuvette pouvant se deplacer dans la eham- 
bre 2 dont la paroi interne constitue pour 
lni un cylindre. 

Autour du piston ainsi coustitue. sont 
disposees deux calottes opposees 13 et 14 
a 5 en toute matiere appropriee et de prefe- 
rence en metal elastique: ces calottes sont 
destinees a assurer conjointeinent avec le 
fluide. un joint parfait avec le cylindre 1, 
cam me il sera explique plus loin. 
3o Ce6 calottes 13 et 14 sont respective- 
ment serrees par des eerous 13* et 14* entre 
des epaulements 13 b et 14 b existant sur le 
piston et des bagues 13 c et 14 c . Ces bagues 
sont destinees a assurer une surface de gui- 
35 dage dans le cylindre; ce guidage ne pou- 
vant etre efficacement assure par les ca- 
lottes 13 et 14 qui sont elastiques. 

Sur la partie superieure du cylindre 1 
est vissee une ehambre 15 dont la partie 
Ao inferieure porte un fond 16, fixe de toute 
man i ere appropriee a ladite ehambre. 

TJne soupape 17, d r un type quelconque est 
raontee sur ce fond qui est pourvu. en outre, 
d'une conduite de faible section 18, mettant 
55 en communication la ehambre 15 avec le 
cylindre "1. 

La tete de ladite ehambre coraporte un 
bouchon de fermeture 19, qui permet ren- 
voi d'air comprirae dans le cylindre 1 par 
5o le tuyau 20 traversant le fond 16 et debou- 
chant dans le cylindre. 

Le fonctionnement de ce dispositif est le 
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suivant : par le bouchon 8, on injecte le 
fluide destine a assurer le joint entre le 
piston et le cylindre, ce fluide sera, par 55 
exemple, de Thuile, cette huile passe par le 
canal 7, puis par le canal 4, souleve la sou- 
pape 5 et se repand dans la ehambre 2 en 
repoussant le piston fou 12 jusqu'a sa 
course extreme. 6o 

Cette huile passant par les conduits 3 
se repand dans Tespace compris entre les 
calottes 13 et 14. 

De i ? air sous pression est envoye par le 
bouchon 19 et le tuyau 20 dans la partie 65 
superieure du cylindre; cet air se repand 
ogalcment par la soupape 17 et le petit 
conduit 18 dans la ehambre de compensa- 
tion 15. 

La bouteille ainsi equipee fonctionne 70 
de la maniere suivante : sous Taction des 
chocs trausmis a. Tarbre 6 ? le piston se de- 
place dans le cylindre 1, en coinprimant 
dav;uit age Tair sous pression qu'il contient; 
cet air.eomprime passe par la soupape 17 7a 
et le petit canal 18 dans la ehambre de com- 
pensation 15; il s'y etablit une pression 
sensiblement egale a celle regnant dans le 
cylindre 1 ; lorsque le piston revient en ar- 
riere, Lair com prime dans la partie supe- 80 
rieure du cylindre 1 se detend et Pair corn- 
prime dans la ehambre 15 qui se trouve a 
ce moment a une pression plus elevee que 
celui contenu dans le cylindre 1, passe re- 
lativement lentement par le conduit IS. qui, 85 
ainsi qiron Ta vu, est de faible section; 
Fair ne peut passer par la soupape 17 qui 
se trouve appliquee sur son siege par la 
pression superieure regnant dans la eham- 
bre 15. il s'ensuit que le retour en arriere 90 
du piston se trouve freine, ce qui evite le3 
coups de raquette. 

La pression regnant dans le cylindre 1 
est transraise par le piston 12 au fluide com- 
pris entre les calottes elastiques 13 et 14, 90 
ce qui a pour effete : 

1° D'appliquer rigoureusement les ca- 
lottes 13 et 14 contre la paroi du cylindre, 
empechant de ce fait, Thuile de s'echapper 
et assurant. en outre, un premier element 100 
d'etancheite realise par les calottes 13 et 14 
elles-memes ; 

2° D'assurer une etaneheite parfaite a 
Pair : On coneoit, en effet, que sous Taction 



de la, pression qui s ? exerce sitr.lni._le fluide 
s'applique rigoureusement contre In parol 
du cylindre, epousunt la forme des plus 
infimes irregularity qui peuvent exister 
f) sur la paroi. 

Si, apres un long usage, la quantite 
d'luiile assurant le joint venait a diminuer, 
il suffirait d ? en introduire la quantite necee- 
saire par le bowclion 8. 

to Dans la variante representee a la fig. 3, 
an lieu d'employer des calottes elastiques, 
Ton utilise des segments a gorge 21 : il a 
ete reconnu qivil eta it preferable de donner 
aux parois formant la gorge, une in«clinai- 

i 5 son detenu i nee, i'une d'elle aura de prefe- 
rence 10 degres et Pautre 60 degres. 

Enfin, dans le mode de realisation repre- 
sents a la fig. 4 (qui ne eomporte que la 
tete du piston sans ses organes interieurs) 

3 0 Ton emploie a.u lieu des deux calottes elas- 
tiques de la fig. 1, quatre calottes : 22. 23, 
24 et 25. 

La bouteille ainsi constitute avec sa 
chanibre de compensation assure line sus- 

a 5 pension d'une douceur exceptionnelle ; le 
joint forme par 1'huile et les calottes est 
d'une etancheite absolue. 

II est bien en rendu que les formes, di- 
mensions, matieres employees et details de 

3o construction, ne sont donnes qu'a titre 
d'exemple et peuvent varier sans changer en 
rien le prineipe de 1' invention. 

RESUME. 

La presente invention est relative a un 
35 dispositif perfectionne du systeme de sus- 
pension pneumatique des vehicules terres- 
tres et aerierts, dans lequel de Pair corn- 
prime enferme dans un -cylindre est sureom- 
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prime par un piston sous Faction des chocs 
trans mis a eelui-ri. 

Dans ce d is positif perfectionne, le piston 
est const it ue par un piston conimande a 
tete crense dans laquelle peut se deplacer un 
piston fou sur lequel s'exerce la pression 
de 1'air: le joint etanche entre le piston 
conimande et le cylindre est realise par un 
fluide liquide emprisonne entre le piston 
fou et le piston conimande: ce fluide, en pas- 
sant par des ouvertures appropriees du 
piston comma nde. forme autour dud it pis- 
ton un segment liquide qui se trouve lui- 
meme emprisonne entre deux calottes oppo- 
sees, de preference en metal clastique 
ceinturant le piston qui, sous Taction de 
la pression exercee sur le fluide, s'appli- 
quent rigou reu semen t contre les parois du 
cylindre. 

En outre, le cylindre est surmoute d'uue 
chanibre dite ehambre de compensation, en 
communication avec lui de telle facon que, 
lors de la surcoinpression de Fair dans le 
cylindre, une predion sensiblement la me- 
me a cclle regnant dans le cylindre s ? eta- 
blit dans ladite chanibre: vet air surcom- 
prime lors flu retour en arriere du piston 
ne revenant dnns le cylindre que d r ime fa- 
con ralentie, ce qui evite les coups de ra- 
quette. 

A titre de rnrinute, le nombre des ca- 
lottes peut etre quelconque et Ton peut les 
remplacer egalemont par cles segments a gor- 
ges, lesdites gorges auront de preference 
leurs parois inclinees Fuue a 10 degres en- 
viron, Taut re a GO degres environ. 

LAUCAUDIN. 

Par proriiratioa : 

L. Pailuiio. 
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